SZENTENDRE VASUTI VILLASOR ES KORNYEKE 30 KM/H KORLATOZOTT SEBESSEGU OVEZET
FELULVIZSGALATANAK FORGALOMTECHNIKAI KIVITELI TERVE

VezetGi 6sszefoglald

Szentendre Varos Onkormanyzatdnak (2000 Szentendre, Varoshaz tér 3.) megbizasabdl 2021. oktdber-
november hdonapban késziilt el a Vasuti villasor és kérnyéke meglévé 30 km/h korlatozott sebességli 6vezet
forgalomtechnikai fellilvizsgdlata.

A fellilvizsgalat a Hivatal, mint Megrendeld altal lehatarolt teriiletre vonatkozik, mely magdaba foglalja a
meglévé ZONA3O0 korlatozott sebességli dvezetet, illetve hozza veszi a vele dsszeépiilt dinamikusan fejl6dé uj
lakoteriletre a Korona utcatdl nyugatra. A tervezési terlletet a Vasuti villasor — Pomazi koz — Pomazi at —
Rémai sdnc utca — 11. sz. féut daltal hatdrolt terilet alkotja. A feladatkiirds szerint a tervezének a terilet
forgalomtechnikai jelzésrendszerének fellilvizsgdlatat kellett elvégezni, mely soran a hibak javitdsa mellett a
szlikség szerinti egyiranyUsitasok és az Acél utcdban két darab pdlyaszintemeléses menetdinamikai kiiszob
tervezése is feladata volt.

A tervezés szempontjai, alapelvek

. A tervezési terlilet uthdlézatdn a meglévd kozuti jelz6tablak felvétele és alaptérképen vald
feltintetése.

. A hidnyos vagy nem megfelel§ forgalomtechnikai jelzések tekintetében javaslattétel a forgalmi
rendnek megfelel§ jelz6tablak elhelyezésére, a 20/1984. (XI1.21.) KM. szamu rendelet szerint.

. A korlatozott sebességli Ovezeten beliil, a jogszabdlyi el6irdsoknak megfelel6en csak egyenrangu
Utkeresztezédések lehetnek.

. A Korona utca és a Pomazi koz kozott épulS Uj lakdteriletet be kell vonni a meglévé korlatozott
sebességli Ovezetbe.

. Az Acél utcaban két helyen szintemeléses menetdinamikai kiiszob kiviteli tervét el kell késziteni.

. Megrendeldi javaslat szerinti egyiranyusitasok lehet6ségének vizsgdlata és az egyiranyu forgalmi rend
megtervezése.
. Kozati jelz6tablak csak szaktervez6 altal készitett és kozutkezel6i hozzdjaruldssal ellatott

dokumentiaciok (forgalomtechnikai terv, diszpozicids vazlat) alapjan helyezhet6k ki.

A korlatozott sebességli ovezet kijelolésekor alapveté feladat, hogy az 6vezethatarok egyértelmilien és
hidnytalanul rogzitve legyenek. Az Ovezet teriiletére belépdk szdmdra ki kell helyezni a ,Korlatozott
sebességli ovezet kezdete” jelzGtablat és a kilépSk szdmdra az dvezethataron el kell helyezni a ,Korlatozott
sebességli 6vezet vége” jelz6tablat. Ezeknek a jelzéseknek a hidnytalan megléte elengedhetetlen. Pétolni kell
tehat az 6sszes hidnyzé jelz6tablat. A Korona utca és a Pomazi kdz kozotti teriiletet, beleértve a Pomazi kozt
is javasolt bevonni a korlatozott sebességli 6vezetbe. Ennek megfelel6en az dvezeti kordon pontokon ki kell
helyezni az Uj 6vezet kezdete és dvezet vége jelz6tablakat.

A 20/1984 (XIl. 21.) KM rendelet 10.2.1.3.a) szerint csokkentett sebességli, védett Ovezetben csak
egyenrangl Utkeresztez6dések lehetnek (vagy korforgalom). Ennek jelent6sége van a sebesség
csillapitasanak kikényszeritésében is. Amikor a jobbkéz szabdly helyett valamely belsé csomdpontban az
els6bbséget jelzGtabla szabdlyozza az els6bbséggel rendelkez§ uUton kozleked6 védetté valik, nagyobb
sebesség kifejtésére lesz alkalmas, mivel nem kell szamitania a jobbrdl érkezé jarm(re. Ezt jellemzéen az
adott Ut minden csomdpontjaban elvégezve nem kivanatos gy(ijté ut funkcié jon létre, melyen a kdzlekeddk
»akaratlanul is” gyorsabban haladnak a megengedettnél. A jogszabalyi el6irasnak megfelel6en a teljes ovezet
minden belsé csomdpontjaban el kell tdvolitani az els6bbséget szabalyozo jelz6tablakat, kivétel nélkiil.

A tervezés sordn a forgalmi rend részeként fellilvizsgdlatra kerlt az egyiranyu forgalmu utak rendszere is. A
terlileten jelenleg 8 egyiranyu utca, Utszakasz vagy koz taldlhatd, melyek forgalomtechnikai jelzéseit is
rendbe kell tenni (Arpad u., Attila u., Ortorony u., Dr. Nagy Lajos u., Aradi u., Vitéz u., Szatmari u., Harkaly u.)



Megrendel6i diszpozicid szerint megvizsgalasra kerlt, hogy az 6vezeten belll hol van értelme, illetve hol
lehet sziikséges egyiranyu forgalmi rend kialakitasa. Szikség szerlien, els6sorban a keskeny geometriai
kialakitas miatt a Csabagyongye utcaban meriilt fel leghatdrozottabban a forgalmi rend megvaltoztatdsa. Az
utpdlya viszonylag keskeny, aszfalt burkolatu, a nyugati oldaldn taldlhaté jarda. A Mathidsz Jdnos utcatdl a
Vasuti villasorig tartd utca szinte teljes hosszdban parkolasi igény jelentkezik. A varakozé jarmdvek folytonos
kocsisort alkotnak a nyugati oldali burkolatszél mentén, elfoglalva nagyjabdl az Utszélesség felét. A beépitési
jellemzék kovetkeztében fellépd parkoldsi igények miatt [ényegileg a kétirdnyu forgalomra is korldtozottam
alkalmas keresztmetszeti szélesség(i Csabagyongye utca egy forgalmi sav szélességlire szlkiilt. A nagyjabdl
300 méter hosszu utcat javasolt egyiranyusitani, a forgalom iranya a Mathiasz utca fel6l a Vasuti villasor felé
legyen kijelolve. A szlikebb értelemben vett tervezési teriileten a Csabagydngye utca ellenirdnyl pérjaként
célszer( kijelolni a Tomellék utca egyiranyu forgalmi rendjét a Vasuti villasor fel6l a Mathidsz Janos utca felé.
A két egyiranyu utca kozott 6sszekoté szerepet tolt be az Othelld utca. A Tdmellék utca egyiranyu forgalmi
rendjére a Mathidsz Janos utca és a ROmai sanc utca kozotti szakaszon mar nincs szikség, s6t ennek a
szakasznak a kétirdnyu forgalma az egyenrangu UtkeresztezGdések miatt erGsiti a Mathidsz utca sebesség
csillapitdsat. Az egyiranyusitott Toémellék utcaban javasolt engedélyezni az elleniranyd kerékpdros
kozlekedést is. Az elSbbi két utca egyirdnyusitasdhoz kapcsolédva javasolt a Szatmari utca forgalmi
rendjének megvdltoztatasa is. A Pomazi ut fel6l a Mathidsz Janos utcaig egyirdnyl szakaszt folytatva a
Szatmari utcdban egészen a Vasuti villasorig célszer(i bevezetni az egyirdnyu forgalmi rendet. Az Utszakasz
egyértelmien alkalmas az ellenirdnyu kerékpdarozas engedélyezésére is. Az 5,50-6,00 méter széles aszfaltos
Utpalydn az egyirdnyusitas kovetkeztében kényelmes parkolas lesz lehetséges, sziikségtelenné valik a
padkara, jarddra feldllva félre hdzédni. Mivel a forgalom ezen a kdrnyéken viszonylag alacsony, az uttest
széles és a parkoldsi igény sem kiugréan magas, szamitani lehet az egyirdnyusitas kovetkeztében a
megengedett sebesség tullépésére. Az egyirdanyusitds utan figyelemmel kell kisérni az utéhatdsokat és a
kedvez6tlen valtozasokra szenzitiven és gyorsan reagdlni kell. Kiilonodsen fontos lesz ez abban az id6szakban,
amikor a 11. sz. féut felujitasi munkai zajlanak majd.

Epitési beavatkozassal kialakitott palyaszintemeléses menetdinamikai kiiszob épiil két helyszinen az Acél
utcaban a 7-8. hdzszamu és a 17-20. hdzszamu ingatlanok kozotti szakaszon a korabbi sebességcsillapitd
bordak helyén. Az épitési beavatkozassal a jelenlegi sebességcsillapité bordak kivaltdsa a cél egy
hatékonyabb, miikodéképesebb megoldds alkalmazasaval. Az Acél utca haldzati szerepe révén atkotd
kapcsolatot lat el kozvetve a 11. sz. f6ut és a K6zUzd utcai iparterilet kozott. A kedvezé haldzati kapcsolat a
Rémai sanc utca és a Vasuti villasor kozotti utcdban megnovekedett forgalmi terhelést és megemelkedett
atlagsebességet eredményez. Az Utszakasz a korlatozott sebességli dvezet része, az engedélyezett sebesség
30 km/h. Az engedélyezett sebesség kikényszeritésére un. épitett menetdinamikai kiiszob kerdl kialakitasra.
A tervezett kialakitas szerint a menetdinamikai kiiszob vt=30 km/h sebességgel atjarhatd, a tervezési
sebességnél nagyobb sebesség kifejtésére azonban nem alkalmas. A vonatkozd tervezési Utmutaté szerint
eljarva a 30 km/h sebességhez tartozé menetdinamikai kiszéb R=20 m magassagi lekerekit§ iv 4,00 m
hosszusagl hudrjanak megfelel6 hossz metszetl. Ez a geometria 100 mm szintemelkedést tartalmaz. A
tervezett kiisz6bok keresztirdnyban az Utpalya oldalesését kovetik és a burkolatszéltél 0,50 méterre szintben
(szegély beépitéssel) csatlakoznak a meglévé pdlyafelszinhez. A tervezett menetdinamikai kiisz6bok térké
burkolattal kertlnek kialakitasra. A meglévé Utpalyahoz a térburkolatot mind a négy oldalon siillyesztett
szegélysor beépitésével kell csatlakoztatni.



A beavatkozdssal érintett terlilet mintegy 52 hektar, hatarolé utak nélkil az érintett utcdk hossza kozel 6,9
km. A beavatkozds sordn 6sszesen 36 m2 térkSburkolatd menetdinamikai kiiszob épiil, megsziinik 28 db és
kihelyezésre kertil 35 db végleges és 37 db ideiglenes jelz6tabla.



